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1. Formalet med veilederen

* \Veilederen skal vaere et hjelpemiddel for hvordan gjennomfare
gode offentlige og private anskaffelser av baerekraftig
biodrivstoff utenfor omsetningskravet

* \eilederen viser hvilke krav som anskaffelsen bgr sette til
leverandgr, slik at anskaffelsesprosessen blir best mulig for bade
anskaffer og leverandgr
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2. Hvorfor en egen veileder for anskaffelser
av biodrivstoff utenfor omsetningskravet?

I dag har Norge fire ulike omsetningskrav som er rettet mot hvert sitt transportformadl: veigdende kjgretgy (personbiler og
nyttétransporf), ikke-veigdende kjoretgy (anleggsmaskiner og landbruksmaskiner), sjgfart og luftfart.

Or_nsetningiskravene pdlegger omsettere 3 omsette en viss andel med biodrivstoff av det totale volumet med flytende
drivstoff til de ulike transportformalene.

Omsetningskravene farer til at baerekraftig biodrivstoff erstatter bruk av fossilt drivstoff. Dette farer til klimagassreduksjon
fra transportsektoren.

For & sikre ytterligere klimagassreduksjon i tillegg til det omsetningskravene bidrar med, s3 ma det selges baerekraf_tig
biodrivstoff utenfor omsetningskravené. Det vil si volum som overoppfyller omsetningskravene, ved at det kommer i fillegg
til det som trengs for oppfyllelse av omsetningskravene.

Denne veilederen skal vise hvordan dette kan gjgres pa en sikker mate.

« Veilederen skal bidra til 3 sikre gte_rligere_ klimaeffekt: Veilederen skal hjelpe anskaffelser til & sikre at innkjgp
av beaerekraftig biodrivstoff farer til y erllgfere klimaeffekt ved at anskaffet volum ikke inngar i oppf%I_IeIse av
omsetingskrav. Klimaeffekten av anskaffelsen vil da komme i tillegg til det selve omsetningskravet bidrar med.

« Veilederen lister opp krav og kriterier: Veilederen skal bidra til at anskaffer kjgper biodrivstoff med riktige
baerekraftsegenskaper og at det sikrer god klimaeffekt.

« Veilederen kommer i tiI_Ieg? til DFQs anskaffelsesveiledgr av drivstoff, siden DFQ@ utelukker & omtale hvordan
biodrivstoff kan vaere et klimafiltak i offentlige anskaffelser ogsa.
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3. Sjekkliste for krav i anskaffelse av

. * Leverandgr ma oppfylle og dokumentere

1- Sett kla re kraV tl | e Krav om at biodrivstoffet er sertifisert mht. EUs baerekraftskriterier
: : » Krav om dokumentasjon pa biodrivstoffets klimanytte (livslgpsutslipp)
b I Od erStOffetS » Krav om dokumentasjon av biodrivstoffets rastoff - avgjgr om det er avansert
biodrivstoff, dvs. uten avskogingsrisiko

ege nS ka per » Krav om at volumet ikke inngar i omsetningskravet
2 . Krev a fa * Krev revisorbekreftelse av oppfyllelse av kravspesifikasjon om volum og egenskaper

(rastoff, beerekraftsegenskaper og klimanytte)

r-ev ISO rbe k refte |Se . pé * Krev bekreftelse pa at anskaffet volum rapporteres utenfor omsetningskravet til
rlkt|g dokumentasjon Miljgdirektoratet
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4, Eksempel pa kravspesifikasjon i anskaffelsen "

Kravspesifikasjon til leverandgr av beerekraftig biodrivstoff

§ - viser til Produktforskriften kapittel 3 - krav til biodrivstoff for a oppfylle omsetningskravene

Krav til leverandgr av beerekraftig biodrivstoffet utenfor/ut over omsetningskravet

Biodiesel

Bioetanol

HVO100 B100

ED 95

1. Volum i liter
2. Sertifisert inht. EUs baerekraftskriterier (jf. produktforskrift § 3-6 til § 3-9).

3. Avansert / konvensjonelt biodrivstoff
(Sertifisering av rastoff opprinnelse - Avansert bio: (jf. produktforskrift Kap. 3 vedlegg V)

4. Min. X % Global klimanytte (livslgpsutslipp), (jf. produktforskrift kap. 3 vedlegg 1)
5. Rapporter volum som omsatt utenfor omsetningskravet til Miljgdirektoratet

6. Verifisering av krav 1-5 ved fullfgrt leveranse

Biodrivstoffene skal tilfredsstille de europeiske standardene for biodrivstoff
- EN 15940: Europeiske standard for HVO
- EN 14214 Europeiske standard for FAME

10 000
X

X
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Vedlegg
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5. Vedlegg

» Hvorfor anskaffe biodrivstoff utenfor omsetningskravet?

« Hva er biodrivstoff?

 Hvilke typer biodrivstoff kan anskaffes i ren form?

» Hva er forskjellen pa avansert og konvensjonelt biodrivstoff?
» EUs baerekraftskriterier for biodrivstoff

* Hva er et omsetningskrav?

« Omsetningskrav til ulike formal i Norge
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Hvorfor anskaffe biodrivstoff utenfor
omsetningskravet?

Omsetningskrav er myndighetskrav som definerer en grense for hvor mye baerekraftig

biodrivstoff en omsetter ma selge i det norske markedet for a _opE lle Kravet. _

g)ms%t?fmgskravet sikrer da klimagassreduksjoner ved at biodrivstoff erstatter fossilt
rivstoff.

Men, det er ogtsé mulig 3 omsette og anskaffe biodrivstoff som kommer i tillegg
til det volumet som ma til for opg_:né omsetningskravet. Det vil bidra til ytterligere
reduksjon av klimagassutslipp i tillegg til det omsetningskravet bidrar med. Man far dermed
mer biodrivstoff inn' i det norske markedet enn det som ma til for a oppfylle
omsetningskravene.

Myndighetene har imidlertid ikke anledning til & stille krav om at biodrivstoff skal opgfylle
EUs baerekraftskriterier hvis volumet omsettes i tillegg til det som kreves for a oppn
omsgtn_lngskravene._ Dette fordi volumer utenfor kravéne ikke inngar i et myndighetskrav.
For a sikre best mull% biodrivstoff med hgy klimanytte, ogls for volum utenfor ~
omsetningskravene, har Drivkraft Norges medlemmer erklaert at de kun kjagper inn
baerekraffig biodrivstoff til omsetning T det norske markedet.



DRIVKRAFT
NORGE

Hva er biodrivstoff?

« Biodrivstoff er et klimangytralt flytende drivstoff som kan benyttes i kjgretay og maskiner som bruker flytende
drivstoffprodukter som bensin- og diesel. Biodrivstoff erstatter dermed brukenav fossilt flytende drivstoff.

 Biodrivstoff er klimangytralt i oc_? med at det lages av rdstoffer som inngdr i det naturl%ge kretslgpet. Fossilt drivstoff
inngdr ikke i det naturlige kretslgpet i og med at det lages av olje som’er hentet opp fra under jordens overflate.

. Eks_ewpl)tl)er pd rastoffer for biodrivstoff er rester og avfall fra skogbruk og husdyrhold, brukt frityrolje, sukkerrgr, raps og
maiskolber.

- I motsetning til fossilt drivstoff, s& farer ikke bruken av biodrivstoff til ytterli[%]ere tilfgring av kliléna_ asser til atmosfaeren.
Dterfor er rt\nc:jdnvstoff definert som et klimangytralt drivstoff i det nasjonale klimaregnskapet, pa lik linje som biogass,
strgm og hydrogen.

« De norske klimaforpliktelsene beregnes ut ifra det nasjonale klimar_e%nskapet. Det betyr at biodrivstoff har like stor
(rjedul,és#nswrkmng som strgm og biogass i de nasjonale klimaforpliktelsene, ved at de erstatter bruken av fossile
rivstotfer.

« Den eneste maten 3 oppna klimaforpliktelsene pa er ved a redusere bruken av fossile energibaerere.
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Hvilke typer biodrivstoff kan anskaffes i ren
form?

» Biodiesel

« HVO100: 100 % HVO (Hydrogenisert Vegatabilsk Olje)
« EN 15940 er den europeiske standarden for HVO

« B100: 100 % FAME (Fatty Acid Methyl/fettsyremetylester)
* EN 14214 er den europeiske standarden for FAME.

« Hovedforskjellen mellom disse er produks;(c_)nsmetoden. HVO har en mer avansert
produksjonsmetode, noe som gjar at det kjemisk er mer lik fossil diesel enn det FAME er.

« HVO100 har gjennomgdende bedre 8Iobal klimanytte og kan benyttes i ren form i stgrre andel av
dieselmotorer enn tilféllet er for B100.

- Ikke alle motorer/maskiner kan bruke HVO100/B100. Dette ma man sjekke med leverandgr og/eller
brukerhandbok.

* Bioetanol
« ED95: 95 % bioetanol og 5 % tilsetningsstoffer
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Hva er forskjellen pa avansert og
konvensjonelt biodrivstoff?

- Avansert biodrivstoff er drivstoff laget av rastoffer som er rester og avfall, for
eksempel fra naeringsmiddelindustrien, landbruk eller skogbruk

« Huvilke rastoff som kan brukes til produksjon av avansert biodrivstoff er nedfelt i
produktforskriften
« Avansert biodrivstoff har ingen avskogingsrisiko i og med at rastoffet er rester og avfall

- HVO100, B100 og ED95 kan alle vaere avanserte biodrivstoffer — avhenger av rastoffet

» Konvensjonelt biodrivstoff er drivstoff laget av rastoffer som ogsa kunne veert
brukt til & produsere mat eller dyrefor

- Kan ha avskogingsrisiko, avhengig av hvor rastoffet er laget
« EUs ILUC-direktiv definerer rastoffene soyaolje og palmeolje som de med hayest avskogingsrisiko.
» Rapsolje har lav avskogingsrisiko

- HVO100, B100 og ED95 kan alle vaere konvensjonelle biodrivstoffer — avhenger av rastoffet
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EUs baerekraftskriterier for biodrivstoff

Biodrivstoff kan enten veere baerekraftig eller ikke-beerekraftig. Baerekraftig biodrivstoff ma oppfylle EUs _
baerekraftskriterier. Baerekraftskriteriene er fra EUs farste fornybardirektiv {RED I), og er innlemmet i norsk regelverk i
produktforskriftens kapittel 3.

Biodrivstoff som ikke oppfyller EUs baerekraftskriterier er definert som ikke-baerekraftig, og kan ikke benyttes til oppfyllelse
av de ulike omsetningskravene som myndighetene har opprettet.

Drivkraft Norges medlemmer har erklaert at de kun kjgper inn baerekraftig biodrivstoff til omsetning i det norske markedet.
Dette for a sikre kundene best mulig biodrivstoff.

EUs baerekraftskriterier:

1) Krav om reduksjon av klimagassutslipp

« Det m& dokumenteres at biodrivstoffet gjennom livslgpet reduserer de totale klimagassutslippene med minst 50 prosent,
sammenliknet med utslippene fra fossil bensin og diesel.

+ Nye produksjonsanlegg for biodrivstoff mé oppfylle et krav om 60 prosent reduksjon av livslgpsutslippene av klimagasser.

2) Arealkrav

. Argalkravene sikrer at rastoffet til biodrivstoffet ikke eg dyrket pd arealer som har hgy biodiversitet eller et hgyt karboninnhold. Man
ma kunne dokumentere at rastoffene ikke er dyrket pa omrader ryddet etter 2008.

- Biodrivstoff som er produsert av avfall eller rester fra produksjonsprosesser trenger ikke oppfylle arealkriteriene, men ma oppfylle
kravet til reduksjon av klimagassutslipp.

Kilde: Miljgdirektoratet
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Hva er et omsetningskrav?

Omsetningskrav definerer i dafg hvor stor andel baerekraftig biodrivstoff minimum skal utgjgre av samlet volum med flytende drivstoff til et
definert formal gjennom et kalenderar.

Norge har egne omsetingskrav for veitrafikken, for luftfart, for ikke-veigdende maskiner og for sjgfart. Innretningen av disse varierer.
Totalt volum med flytende drivstoff inkluderer all bensin, diesel og biodrivstoff som omsettes til det definerte formalet.

Eksempel: Omsetningskravet til veitrafikken for 2023 kan formuleres slik:

Flytende berekraftig biodrivstoff til veitrafikk > 17 %
Totalt volum flytende drivstoff til veitrafikk (bensin+autodiesel+flytende biodrivstoff til veitrafikk (bdde berekraftig og ikke—bzrekraftig)) ~

Alt volum med biodrivstoff som omsettes i tillegg til kravet pd 17 % (for 2023), er utenfor omsetningskravet.

Omsetterne av drivstoff til de ulike formalene er ansvarlig for 3 oppfylle disse kravene.
De skal rapportere inn volum med baerekraftig biodrivstoff omsatt i Igpet av et kalenderar.
Regelverket for omsetningskravene er beskrevet i Produktforskriften.



https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2004-06-01-922/KAPITTEL_5#KAPITTEL_5

Omsetningskrav 2024 til ulike formal i Norge:as

ORGE

* 19 % generelt krav * 0,5 % generelt krav * 10 % generelt krav * 6 % Generelt krav
* Delkrav: 14,5 % avansert * Kun avansert biodrivstoff * Kun avansert biodrivstoff * Kun avansert biodrivstoff
biodrivstoff

Alle kravene er generelle omsetningskrav

Det betyr at for aret sett under ett, skal andelen med baerekraftig biodrivstoff minimum
utgjare kravet.

| tillegg er det et eget delkrav for veitrafikken, der 14,5 prosentpoeng av kravet pa 19 % skal
veere avansert biodrivstoff.

For de andre omsetningskravene skal det kun brukes avansert biodrivstoff.

Alt biodrivstoff innenfor omsetningskravene skal oppfylle EUs baerekraftskriterier
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